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Iran's legal system has passed four legislative periods in the field of third 

party insurance. These laws were approved in 1331, 1347, 1387 and 1395, 

respectively. The new law has brought innovations and developments 

regarding the protection of the rights of the injured party and the insured, 

such as no need to obtain an extension by the insured, the development of 

the concept of an accident, the development of the concept of a third 

party, and the separation between the owner and the driver. Increasing the 

duties of the insurer and the bodily injury fund and predicting the 

guarantee of civil and criminal executions in order to prevent their misuse 

are other innovations of this law, which we will analyze their strengths and 

weaknesses in this research. In some ways, this law is considered a return 

to the same procedure as the law approved in 1331, which means that 

before referring to civil liability insurance, it has considered damage 

insurance. 
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 یمقاله علم
 

از  یخسارات واردشده به شخص ثالث در اثر حوادث ناش یاجبار ۀمیو تحولات قانون ب هاینوآور

 1395مصوب  هینقل لیوسا

 
 صادق بهرامی فیلآبادی، علیرضا پوراسماعیلی*، حسن نجفی اصل

 

 گروه حقوق خصوصی، دانشکده الهیات و معارف اسلامی، دانشگاه حکیم سبزواری، سبزوار، خراسان رضوی، ایران

:دهیچک  عات مقالهلااط 

شخص ثالث را پشت سر گذاشته است.  ۀمیب ۀنیدر زم یگذارقانون ۀتاکنون چهار دور رانیا ینظام حقوق

ینوآور د،ی. قانون جدانددهیرس بیبه تصو 1395و  1387، 1347، 1331 یهادر سال بیترتبه نیقوان نیا

توسط  هیاز به اخذ الحاقیاز جمله عدم ن گذارمهیو ب دهیدانیاز حقوق ز تیدر خصوص حما یو تحولات ها

دارنده و راننده به همراه داشته  نیب کیمفهوم شخص ثالث و تفک ۀمفهوم حادثه، توسع ۀتوسع گذار،مهیب

و  یمدن یضمانت اجراها ینیبشیو پ یبدن یهاخسارت نیو صندوق تأم گرمهیب فیتکال شیافزا است.

پژوهش به  نیقانون است که در ا نیا یهاینوآور گریها از دآن ۀاز سوءاستفاد یریبه منظور جلوگ یفریک

قانون مصوب  یۀجهات بازگشت به همان رو یقانون در بعض نی. امیپردازیها منقاط قوت و ضعف آن لیتحل

خسارت را  ۀمیاشاره کند، ب یمدن تیمسئول ۀمیبه ب نکهیاز ا شیکه پ یمعن نیبه ا شودیمحسوب م 1331

 مدنظر قرار داده است.
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 مقدمه

ناشی از وسائط نقلیۀ موتوری زمینی در تاریخ اولین قانون بیمۀ اجباری در ایران تحت عنوان لایحۀ قانونی بیمۀ خسارت شخص ثالث 

بار بیمه را برای حوادث ، که برای نخستین1992در زمان دولت دکتر محمد مصدق و با الهام از قانون فدرال سوئیس مصوب  8/8/1331

و  1387، 1347انین مصوب سالهای رانندگی اجباری کرده بود، تصویب شد. تفاوت آشکاری که این قانون با سایر قوانین بیمۀ اجباری دارد )قو

( تحت پوشش قراردادن حوادث ناشی از کلیۀ وسایل نقلیۀ موتوری اعم از زمینی، هوایی و دریایی است. سه ماه بعد در مورخ 1395

ین قانون در ، لایحۀ قانونی متمم لایحۀ قانونی بیمۀ خسارت شخص ثالث ناشی از وسائط نقلیۀ موتوری زمینی به تصویب رسید. ا8/11/1331

قانون قبلی، شماری از اشخاص ثالث تحت پوشش قانون قبلی را استثنا کرده است )همچنان که رویۀ قانون مصوب  2و  1راستای اصلاح مواد 

را نیز به همین صورت بود( و بعداً اشاره به این نکته کرده که اگر وسیلۀ نقلیه مسبب حادثۀ بیمه نباشد، شرکت بیمۀ ایران خسارت  1347

گر و هم نقش زمان هم نقش بیمهکند. درواقع بعد از تصویب این مقرره، بیمۀ ایران همجبران کرده و سپس به مسئول حادثه مراجعه می

 کرد.صندوق تأمین خسارتهای بدنی را ایفا می

سال از  40شته شد. با گذشت تقریباً سال به اجرا گذادر ایران تصویب و پس از یک 1347بار در سال قانون خاص بیمۀ اجباری برای دومین

تصویب این قانون، ضعفهای آن در بخشهای مختلفی چون ثالث، دیه، نحوۀ جبران خسارت، عاملین زیان و شیوۀ تعیین میزان خسارتهای تحت 

خسارات مازاد بر دیه،  ای در آن ایجاد شد که تجویزاصلاح شد و تغییرات عمده 1387پوشش معلوم شد و به همین دلیل قانون فوق در سال 

گر به سقف پرداختی در خسارات بدنی، تحت پوشش قراردادن همۀ حوادث رانندگی، حذف استثنائات اشخاص ثالث، عدم قابلیت استناد بیمه

انون نیز ترین آنهاست. به دلیل نقایصی که در این قدیدگان بدون توجه به جنسیت و مذهب از جملۀ مهمبرابری خسارات پرداختی به زیان

دیدگان، مرتکبین حوادث دادن به بلاتکلیفی زیانعنوان مکمل قانون بیمۀ اجباری و با هدف پایانای بهنامهآیین 1392وجود داشت در سال 

 20/2/1395گران به تصویب هیئت دولت رسید ولی عملاً نتوانست در این جهت اثرات زیادی داشته باشد. سرانجام در مورخ رانندگی و بیمه

الاجرا شد. این قانون در مقایسۀ با قوانین قبلی از جهات زیادی متحول لازم 29/3/1395لایحۀ جدید قانون بیمۀ اجباری تصویب و در تاریخ 

ترین نوآوریها و تحولات این قانون با نگاهی مختصر به شده و نوآوریهایی نیز به همراه داشته است. هدف از انجام پژوهش حاضر بررسی مهم

همراه داشته چه نوآوریها و تحولاتی به 1395شود که قانون بیمۀ اجباری قوانین قبلی است و به همین منظور سؤالاتی به این شکل مطرح می

ای است؟ و درنهایت اینکه چه نقدهایی به قانون با قوانین قبلی در چه زمینه 1395است؟ وجوه اشتراک و افتراق قانون بیمۀ اجباری مصوب 

 وارد است؟جدید 

 

 توسعۀ مفهوم حادثه و کاهش استثنائات خسارت

سوزی و یا انفجار وسایل نقلیۀ موتوری زمینی ، حادثه عبارت بود از هرگونه تصادف، سقوط، آتش1347قانون مصوب  1مادۀ  1مطابق تبصرۀ 

داشتن چارچوب خود ضمن نگه 1مادۀ  5بصرۀ نیز در ت 1387و خسارات وارده به اشخاص ثالث ناشی از محمولات وسایل مزبور. قانون سال 

تعریف مذکور، کلمات سانحه، تصادم و واژگونی را به آن افزوده است و به این شکل در تعریف آن اظهار داشته که حادثه عبارت از هر گونه 

ه اشخاص ثالث ناشی از محمولات وسایل سوزی و یا انفجار وسیلۀ نقلیه و خسارات وارده بسانحه از قبیل تصادم، تصادف، سقوط، واژگونی، آتش

شود دو قانون در مفهوم حادثه تا حد زیادی به هم شبیه هستند و دایرۀ شمول حوادث در هر دو قانون گونه که ملاحظه مینقلیه است. همان

در بند « بر اثر حوادث غیرمترقبه»بارت تقریباً با هم برابر است. قانون جدید نیز به همین شکل حادثه را تعریف کرده است ولی تنها با افزودن ع

بینی و قابل دفع ای خارجی است که قابل پیشخود، تعریف بسیار موسعی از حادثه را ارائه داده است؛ چراکه حادثۀ غیرمترقبه حادثه 1پ مادۀ 

وسایل نقلیه )موتوری زمینی و ریلی شهری و  نباشد مثل زلزله، سیل، توفان و... . مطابق این ماده، حادثه عبارت است از هرگونه سانحۀ ناشی از

سوزی و یا انفجار یا هر نوع سانحۀ شهری و واگن متصل یا غیرمتصل به آن( و محمولات آن از قبیل تصادم، تصادف، سقوط، واژگونی، آتشبین

 .ناشی از وسایل نقلیۀ موتوری بر اثر حوادث غیرمترقبه

. خسارات ناشی از حادثۀ غیرمترقبه از 1اند از: بند است که عبارت 6، استثنائات خسارت دارای 1347قانون سال  4نکتۀ دیگر اینکه در مادۀ 

. خسارات مستقیم یا غیرمستقیم ناشی از تشعشعات اتمی و 3. خسارات وارد به محمولات وسایل نقلیۀ مورد بیمه؛ 2قبیل جنگ، سیل و زلزله؛ 

. خسارات ناشی از محکومیت جزایی 5قانونی وسایل نقلیه یا به رانندگان فاقد گواهینامۀ رانندگی؛ . خسارات وارد به متصرفین غیر4رادیواکتیو؛ 

گذار در این موضوع یمهگر و بافتد مگر اینکه توافقی بین بیمه. خسارات ناشی از حوادثی که در خارج از کشور اتفاق می6و پرداخت جرائم؛ 

 شده باشد.

 و همکاران یآبادلیف یصادق بهرام
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 -2. خسارت وارده به وسیلۀ نقلیه مسبب حادثه؛ 1اند ز: بند است که عبارت 4، استثنائات خسارت دارای 1387قانون سال  7در مادۀ 

. خسارت 4شی از تشعشعات اتمی و رادیواکتیو؛ خسارت مستقیم و یا غیرمستقیم نا -3خسارت وارده به محمولات وسیلۀ نقلیه مسبب حادثه؛ 

. خسارت 1اند: بند است که عبارت 4قانون جدید نیز استثنائات خسارت دارای  17ناشی از محکومیت جزائی و یا پرداخت جرائم. و در مادۀ 

. جریمه یا 3ات اتمی و رادیواکتیو؛ . خسارت مستقیم و یا غیرمستقیم ناشی از تشعشع2وارده به وسیلۀ نقلیۀ مسبب حادثه و محمولات آن؛ 

دیده در ایراد صدمه به خود مانند خودکشی، اسقاط جنین و نظایر آن و نیز اثبات هر نوع خدعه و تبانی نزد . اثبات قصد زیان4جزای نقدی؛ 

 مراجع قضائی.

غیرمستقیم ناشی از تشعشعات اتمی و رادیواکتیو( دو مورد از این استثنائات )خسارت وارده به محمولات وسایل نقلیه، خسارات مستقیم یا 

عیناً تکرار شده و با  1387و  1347عیناً در هر سه قانون تکرار شده است. خسارت ناشی از محکومیت جزایی و پرداخت جرائم در دو قانون 

اند از: که عبارت 1347دیگر قانون  کمی تغییر شکل در قانون جدید نیز به صورت جریمه یا جزای نقدی نمود پیدا کرده است. و سه بند

ناشی خسارات ناشی از حادثۀ غیرمترقبه، خسارات وارده به متصرفین غیرقانونی وسایل نقلیه یا به رانندگان فاقد گواهینامه رانندگی و خسارات 

ر نیامده است و دو قانون اخیرالتصویب به شما 1395و  1387افتند... در زمرۀ استثنائات دو قانون از حوادثی که در خارج از کشور اتفاق می

دو  1395اند ولی با هم متفاوت هستند و وجه افتراق آنها این است که قانون رغم اینکه هر دو، چهار استثنا برای خسارات در نظر گرفتهعلی

را در یک بند خلاصه کرده « یلۀ نقلیهخسارات وارده به وسیلۀ نقلیه و خسارات وارده به محمولات وس»یعنی:  1387کاررفته در قانون بند به

دیده در ایراد صدمه به خود مانند خودکشی، اسقاط جنین و نظایر آن و نیز اثبات اثبات قصد زیان»است و در عوض یک بند جدید تحت عنوان 

 شود.به این موارد افزوده است که به نوعی یک نوآوری محسوب می« هر نوع خدعه و تبانی نزد مراجع قضایی

، خسارات ناشی از حادثۀ غیرمترقبه در زمرۀ استثنائات خسارت 1347نکتۀ دیگری که حائز اهمیت است این است که در قانون سال 

به تعریف حادثه اضافه  1395قرارگرفته و صراحتاً از دایرۀ شمول قانون بیمۀ اجباری خارج شده بود ولی برعکس، همین عبارت در قانون سال 

 تر کرده است.خسارات تحت پوشش این قانون را گسترده شده و دایرۀ شمول

توان نتیجه گرفت به دلیل اینکه قانون جدید در مقایسۀ با با درنظرگرفتن تعریف حادثه و استثنائات جبران خسارت در سه قانون مذکور می

دهد و همچنین از آنجا که را تحت پوشش قرار می به تعریف حادثه، حوادث بیشتری« بر اثر حوادث غیرمترقبه»قوانین قبلی با افزودن عبارت 

دیده نیز است با وجود قانون جدید بیمۀ اجباری احتمال ورشکستگی فعالیت در زمینۀ بیمۀ شخص ثالث منفعت چندانی ندارد و عموماً زیان

ن صورت که در قانون مذکور قائل به گذار با ترفندهای خاص چنین خطری را دفع کرده است به ایشرکتهای بیمه وجود دارد. البته قانون

بودن فعالیت در رشتۀ بیمۀ شخص ثالث برای شرکتهای بیمۀ غیردولتی شده است و این مورد هرچند که تکالیف شرکت بیمۀ ایران را اختیاری

احتمال ل دهد ولی باید توجه داشت که شرکت بیمۀ ایران یک شرکت دولتی و تحت حمایت دولت است و به همین دلیافزایش می

 ورشکستگی آن وجود ندارد.

 

 گذارحقوق و تعهدات بیمه

 نیاز به اخذ الحاقیه عدم

بیمه و عدم ضرورت اخذ الحاقیه بعد از اعلام مبلغ دیه در ابتدای سال جدید توسط قوۀ یکی از نوآوریهای این قانون، لغو اخذ مجدد حق

مبلغ دیه موظف به پرداخت دیه به نرخ سال جدید بوده و دارنده صرفاً موظف به قضاییه است و شرکتهای بیمه در هر صورت طبق نرخ و 

بیمه مطابق با نرخ دیۀ همان سال انعقاد قرارداد بیمه است. پس اگر در سال جدید، سخنگوی قوۀ قضاییه نرخ دیه را افزایش داد و پرداخت حق

شده به شرکت بیمه به منظور اخذ الحاقیه در عوض پرداخت مبلغی که به بیمه سپس آن را اعلام کرد نیازی به مراجعۀ دارندگان وسایل نقلیۀ

 نامه و یا تمدید آن است، نیست.نوعی تعدیل بیمه

گذاران بایستی به الاجراشدن قانون جدید، روال بر این بود که در ابتدای هر سال با اعلام نرخ دیه از طرف قوۀ قضاییه، بیمهقبل از لازم

نامه مطابق با نرخ جدید ای )تمدید بیمهای خود تا سقف مبلغ جدید دیه به شرکتهای بیمه مراجعه کرده و الحاقیهپوشش بیمهمنظور توسعۀ 

ندادن گر و درنتیجه پوششدیه( بر همین مبنا دریافت کنند. پس روشن است که ضمانت اجرای این امر عدم افزایش سقف تعهدات بیمه

گونه که در مباحث گذشته اشاره کردیم خود دیه و جبران خسارت بر اساس مبلغ قبلی دیه بوده و درنتیجه همانخسارت مطابق با مبلغ جدید 

گذار کوتاهی کرده و با وجود اعلام مبلغ جدید دیه برای دریافت الحاقیه التفاوت خسارت بود. پس اگر بیمهگذار موظف به جبران مابهبیمه

التفاوت آن گر خسارات وارده را بر اساس نرخ قبلی دیه جبران کرده و نسبت به جبران مابهادثه، بیمهکرد، در صورت وقوع حاقدامی نمی
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 10التفاوت خسارات تا میزان نرخ جدید دیه بود ولی مطابق مادۀ گذار مسئول جبران مابهمسئولیتی نداشت. درست است که در اینجا خود بیمه

نامه محسوب شده و در ابتدا صندوق تأمین خسارات بدنی موظف به جبران خارج از شرایط بیمهاین گونه خسارت  1387قانون مصوب سال 

 1387ها و مواد قانون مصوب سال نامهیک از آیینگذار مراجعه کند. البته هیچدیده به بیمهمقامی زیانتوانست به قائماز آن میآنها بود و پس 

 ای نکرده بود و این خود نشانگر خلأ و ضعف این قانون است.گذار اشارهبه حق مراجعۀ صندوق به بیمه

ای در بخش خسارات حداقل پوشش بیمهشدن اخذ الحاقیه اشاره کرده است. در این ماده پس از ذکر قانون جدید صراحتاً به منتفی 8مادۀ 

گذاران پس نیازی به اخذ الحاقیه توسط بیمهبدنی که معادل دیۀ یک مرد مسلمان در ماه حرام است، به این نکته اشاره کرده است که از این 

یابد و خسارت وارده به افزایش میخود گران نیز خودبهنیست. در این شیوۀ قانونی با افزایش نرخ دیه توسط قوۀ قضاییه، سقف تعهدات بیمه

 شود.الادا جبران میدیدگان برحسب دیۀ سال جدید و به صورت یومزیان

گذاران و موجب رفع دغدغۀ آنان شده و سو بیشتر در راستای حمایت از بیمهدر پایان بایستی خاطر نشان کرد که انتفای اخذ الحاقیه از یک 

پس مسئلۀ دیۀ قبلی و دیۀ جدید و به دنبال آن مسئلۀ مسئول جبران  ای است چراکه از اینعاوی بیمهدیگر گام مؤثری در کاهش داز طرف 

گران موظف به جبران کامل خسارت به صورت التفاوت آن دیگر قابل طرح نبوده و در هر صورت بیمهاصل خسارت و مسئول جبران مابه

گر را رتهای بدنی خسارت را به صورت کامل پرداخت کرده و بعداً حق مراجعه به بیمهالادا هستند و اگر تخلف کنند، صندوق تأمین خسایوم

 دارد. البته قانون جدید برای عدم پرداخت خسارت و یا تأخیر در جبران آن ضمانت اجراهای مالی در نظر گرفته که در مباحث آینده به آنها

 کنیم.اشاره می

 

 یات راننده(گذاری بیمه )توجه به خصوصعدالت در نرخ

ها به صورت یکسان بیمهبدون توجه به خصوصیات رانندگان و میزان تخلفات آنها، حق 1387و  1347در زمان حاکمیت قانون مصوب سال 

 هاینامهنامۀ شخص ثالث از آیینها به منظور ارائۀ بیمهبیمهشد و در اکثر موارد هم علمی نبود. ذکر این نکته لازم است که حقاخذ می

عنوان ای مثل پراید، پژو و ... که بهها برای وسایل نقلیهنامهگشت. مطابق این آیینعالی بیمه استخراج میشورای  35و  32های شماره

کش بر اساس ظرفیت، برای اتوکارها بر اساس بیمۀ آنها بر اساس قدرت موتور، برای وسایل نقلیۀ یدکمعروف هستند، مبنای حق« سواری»

عنوان سابقۀ رانندگی هیچ  شد. در این گونه محاسبات بهرنشین و برای موتورسیکلتها نیز بر اساس تعداد سیلندر در نظر گرفته میظرفیت س

گرفتند و این مورد نیز نشانگر نقاط ضعف نظام بیمۀ ایران است؛ زیرا رانندگانی که به قوانین و مقررات راهنمایی و رانندگی افراد را در نظر نمی

الاجراشدن قانون جدید به این مسئله بیمۀ کمتری بپردازند حال آنکه تا قبل از لازمگذارند در مقایسۀ با رانندگان متخلف بایستی حقحترام میا

شد. این در حالی است که در اکثر کشورهای جهان یک سیستم پاداش بیمۀ مساوی اخذ میشد و برای تمامی رانندگان حقتوجهی نمی

اند تر برای رانندگانی که اصلاً سابقۀ تصادف نداشتهخطر و از همه مهماند و برای رانندگان دارای سابقۀ رانندگی درخشان و کمهطراحی کرد

سازی ترافیک گیرند و علت این امر تشویق آنها به رانندگی بهتر و فرهنگنامه در نظر میای در زمان صدور و یا تمدید بیمهتخفیفهای ویژه

ساز رانندگی و رعایت بهتر قوانین راهنمایی و رانندگی و جلوگیری از منظور کاهش تخلفات حادثه ( پس به1389ت و علوی، است )صح

 گریزی شهروندان، قانون جدید برای رانندگان با سابقۀ رانندگی بهتر امتیازاتی را در نظر گرفته است.قانون

بیمۀ متفاوتی را در نظر گرفته است، الاجراشدن این قانون برای رانندگان مختلف، حقمگذاری بیمه روشی است که پس از لازعدالت در نرخ

شود و در تعیین الاجراشدن قانون جدید( نرخهای بیمه به صورت یکسان محاسبه نمی)تاریخ لازم 29/3/1395دیگر از تاریخ عبارت  به

شود و هر طر، تعداد نمرات منفی و مواردی از این قبیل( در نظر گرفته میبیمه، خصوصیات رانندگان )سابقۀ رانندگی از حیث میزان خحق

 کند.بیمۀ کمتری پرداخت میخطری داشته و دارای نمرات منفی کمتری باشد، حقای که سابقۀ رانندگی کمراننده

ماده رانندگان با سابقۀ رانندگی بهتر، ها وضع شده است. مطابق این بیمهگذاری حققانون جدید به منظور رعایت عدالت در نرخ 18مادۀ 

قانون جدید  41گران به سوابق رانندگی اشخاص و تعداد نمرات منفی آنها هم در مادۀ پردازند. نحوۀ دستیابی بیمهبیمۀ کمتری میحق

و وزارت بهداشت، درمان و بینی شده است و بر اساس این ماده در ابتدا دولت موظف به ایجاد یک سامانۀ جامع حوادث رانندگی بوده پیش

احمر موظف به ثبت اطلاعات مربوط به تصادفات رانندگی، قوۀ قضاییه موظف به ثبت آراء قضایی آموزش پزشکی، سامانۀ پزشکی قانونی و هلال

آن( در این سامانه مربوط به این گونه تصادفات و نیروی انتظامی نیز موظف به ثبت اطلاعات رانندگان وسایل نقلیه )بر اساس شمارۀ پلاک 

نامه به سامانۀ مذکور وارد شده و پس از دسترسی به اطلاعات است. با این اوصاف شرکتهای بیمه قادر خواهند بود که در هنگام صدور بیمه

 بیمه را متناسب با این اطلاعات تعیین کنند.رانندگان، حق

 1395مصوب  هینقل لیاز وسا یخسارات واردشده به شخص ثالث در اثر حوادث ناش یاجبار ۀمیو تحولات قانون ب هاینوآور
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بیمه و نحوۀ تخفیف و تقسیط آن وجود دارد که بر اساس آن ای برای تعیین سقف حقنامۀ ویژهاین قانون، آیین 18 نکتۀ دیگر اینکه در مادۀ

توانند حداکثر این ماده شرکتهای بیمه می 4گذاران بزرگ را محدود کرده است. مطابق تبصرۀ گران به بیمهجهت و غیرفنی بیمهتخفیفهای بی

گذاران تخفیف بدهند و اعمال تخفیف بیش از این مقدار نیازمند کسب مجوز از لاغی شورای عالی بیمه را به بیمهبیمۀ ابدرصد از حق 5/2تا 

شکنی و حفظ رقابت سالم بین شرکتهای بیمه رسد که هدف از وضع این تبصره پیشگیری از نرخبیمۀ مرکزی است. با کمی دقت به نظر می

گران برای کسب سود بیشتر و در دست داشتن بازار، با ارائۀ تخفیفهای ویژه به ن قانون اغلب بیمهالاجراشدن ایباشد چراکه قبل از لازم

سازند. پس به شکنی و رقابت ناسالم در بازار بیمه را فراهم میگذاران بزرگ، آنها را به سمت خود جلب کرده و با این کار موجبات نرخبیمه

 وضع کرده است. 18مادۀ  4ضلی الزام مذکور را در تبصرۀ گذار برای رفع چنین معهمین دلیل قانون

 5بیمه بر اساس ویژگیهای راننده( تبصرۀ گرایی در تعیین حقشود این است که )جدای از عدالتنکتۀ آخری که از مادۀ مذکور استنباط می

اند ری و موفق به اخذ گواهینامه رانندگی شدهخطری را سپهای آموزشی کمگران را مکلف کرده به رانندگانی که دورهمادۀ مذکور، بیمه

انتقال است. به این صورت که تخفیفهایی اعطا کند. باید توجه داشت که چنین تخفیفهایی از یک وسیلۀ نقلیه به وسیلۀ نقلیه دیگر قابل 

یا به هر ترتیبی که تمایل داشته باشند به توانند در زمان فروش آن، تخفیفهای مربوط را یا برای خود حفظ کرده و دارندگان وسایل مذبور می

ای اشخاص دیگری اعم از خویشاوند و غیر آن انتقال بدهند. این در حالی است که در قوانین قبلی چنین روشی وجود نداشت یعنی نه سامانه

شد پس به تبع آن طر لحاظ میخخطر و پرخطر را ثبت و ضبط کند و نه تخفیفی برای رانندگان کموجود داشت که اطلاعات رانندگان کم

 شد.بیمۀ یکسانی اخذ میمسئلۀ قابلیت انتقال تخفیفها نیز قابل طرح نبوده و از همۀ اشخاص حق

سازی رانندگی صحیح )رعایت مقررات راهنمایی و شده در این ماده به نوعی اولین گام برای فرهنگبینیضمانت اجراها و تشویقهای پیش

گذار را در گر و یا بیمهدیده، بیمهیک( است. با این توضیح که مادۀ مذکور جدای از اینکه منافع شخص خاصی اعم از زیانرانندگی و کنترل تراف

خطر و با سرعت مجاز و در کل رعایت مقررات راهنمایی و رانندگی و از طرف برای تشویق شهروندان به رانندگی کم نظر داشته باشد، از یک

 وضع شده است. گریزسختگیری بیشتر برای رانندگان پرخطر و قانوندیگر به منظور طرف 

ند از: الزام دارندۀ وسیلۀ نقلیه به اخذ گذار، تکالیفی هم قرار داده است که عبارتبر حمایت از بیمهدر پایان باید گفت که این قانون علاوه 

 20و  10نامه و ضمانت اجرای آن، جزای نقدی کلیف تحصیل بیمهبیمۀ حوادث به منظور پوشش خسارات وارده به رانندۀ مسبب حادثه و ت

نامه از طریق نامه، امکان شناسایی و جریمۀ وسایل نقلیۀ فاقد بیمهدرصدی مجموع خسارات بدنی برای دارندگان وسایل نقلیۀ فاقد بیمه

ای مانند اردی مثل؛ دریافت خسارت با اقدامات متقلبانهانگاری و وضع مجازات برای رانندگان در مودوربینهای نظارت ترافیکی و همچنین جرم

 عنوان رانندۀ مسبب حادثه.سازی تصادف، تعویض خودرو، ایجاد خسارت عمدی و معرفی خود بر خلاف واقع بهصحنه

 

 تفکیک بین دارنده و راننده

مشکل خاصی وجود ندارد ولی برای تمیز دارندۀ  در تعیین مصداق رانندۀ وسیلۀ نقلیه که مطابق قواعد عمومی، مسئول جبران خسارت است

کند ناگزیر بایستی به مفاهیم حقوقی وسیلۀ نقلیه که مطابق نظام خاص مسئولیت، ریسک و مسئولیت خسارت وارده بر ثالث را تحمل می

د و البته در مواردی که مالک مراجعه کرد. از نظر عرف، دارنده همان مالک وسیلۀ نقلیه است و ریسک حوادث ناشی از آن را بر دوش دار

دهد و سلطه، اختیار و انتفاع از مال در دست دیگری است، تحمل ریسک رغم حق عینی بر مال، سلطه و کنترل بر مال را از دست میعلی

تناسب موارد امکان (. در قانون بیمۀ اجباری واژۀ دارنده روشن نیست و به 208: 1393رسد )بابایی، وسیلۀ نقلیه بر مالک مشکل به نظر می

-نظریه دارد تغییر کند و این در حالی است که مالک مفهومی ثابت دارد. قانون مذکور به این دلیل واژۀ دارنده را برگزیده است تا رویۀ قضایی و

دهد )کاتوزیان، جنیدی و  های حقوقی مصداق آن را در فرضهای اتحاد و تغایر دارنده، راننده و مالک معین کند و معیار تمیز دارنده را به دست

شود این آید ولی سؤالی که در اینجا مطرح میدانان معتقدند که متصرف غیرقانونی، دارنده به حساب نمی(. برخی از حقوق31: 1380غمامی، 

یست؟ در مقام است که هنگامی که یک متصرف غیرقانونی مثل سارق، وسیلۀ نقلیه را تصاحب کرده و دچار حادثۀ رانندگی شود، دارنده ک

نامۀ موضوع این قانون بوده و در این زمینه پاسخ باید گفت که اولاً وسیلۀ نقلیه بدون دارنده ممکن نیست و ثانیاً دارنده مکلف به تحصیل بیمه

شدن وسیلۀ نقلیه مسئولیت نوعی دارد و این تکلیف تنها با انتقال وسیلۀ نقلیه به دیگری امکان دارد. بدیهی است که تصرف با یک بار سوار

شود، آن را در دست شود و در راستای این تکلیف، متصرف بایستی در مدت زمانی که عرفاً کسی متصرف وسیلۀ نقلیه شناخته میحاصل نمی

که وسیلۀ کنندۀ این تکلیف از دارنده است. در فرضی داشته باشد و یا اینکه قراردادی مانند اجاره در دست داشته باشد و چنین انتقالی سلب

ای رخ دهد نامه، حادثهنامه با دارنده است و حال اگر پس از سرقت وسیلۀ نقلیۀ فاقد بیمهنقلیه سرقت شده باشد، تکلیف اولیۀ تحصیل بیمه

 و همکاران یآبادلیف یصادق بهرام
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نامۀ شخص ثالث چه کسی مسئول است؟ گفته شد که در مسئولیت سارق )راننده( باقی است ولی در ارتباط با مسئولیت نوعی تحصیل بیمه

دلیل باشد چراکه مسئول شناختن دارنده نسبت به تصادفی که سارق اتومبیل با دیگران سئولیتهای عینی، حکم قانون نبایستی ظالمانه و بیم

(. نتیجه اینکه هنگام سرقت وسیلۀ نقلیه نیز بالاخره یک نفر دارنده است، پس در 616: 1382رسد )کاتوزیان، کرده است عادلانه به نظر نمی

 (.29: 1392ف را دارد )عبداللهی، ال، مالک وسیلۀ نقلیه تمام مفهوم دارندگی به غیر از مسئولیت نوعی ناشی از تصاداین ح

اختیار، کنترل و انتفاع از وسیلۀ نقلیه به دیگری واگذار شده و در  در نظامهای حقوقی مختلف، دارنده الزاماً مالک نبوده و در مواردی که

گیرنده، سارق و غاصب است. البته در بسیاری از کشورها، ترتیب بر عهدۀ تحویلموارد سرقت و غصب، مسئولیت ناشی از حوادث رانندگی به

ه لحاظ از دست دادن کنترل و انتفاع از مال به دیگری منتقل نامه که بای دارندۀ وسیلۀ نقلیۀ فاقد بیمهاستثنای مسئولیت و پوشش بیمه

حل متمایل (. برخی نیز به همین راه211: 1393شود )بابایی، شود به مورد سرقت و غصب محدود شده است و شامل متصرف قانونی نمیمی

ۀ مسبب آن شخصی غیر از دارنده بوده و تصرف وی نیز ای که رانندنامهشده و قائل به این هستند که حادثۀ ناشی از وسیلۀ نقلیۀ فاقد بیمه

مجاز باشد مسئول جبران خسارت نیست و در عوض آن خود دارنده مسئول است و تنها در جایی رانندۀ مسبب حادثه مسئولیت دارد که 

 (.32: 1380ت و غصب )کاتوزیان، تصرف وی غیرقانونی باشد مثل موارد سرق

نامۀ موضوع این دارنده از نظر این قانون اعم از مالک و یا متصرف وسیلۀ نقلیه است و هر کدام که بیمه»جدید قانون  2مادۀ  1مطابق تبصرۀ 

رسد که منظور از دارنده همان مالک البته با کمی دقت در مفهوم دارنده به نظر می«. شودمی ساقط دیگری از تکلیف کند تحصیل را ماده

کش را اجاره ونقل چند تریلی یدکلۀ نقلیه، مستأجر آن است. مثلاً فرض کنید که یک مؤسسۀ حملخودرو بوده و منظور از متصرف وسی

کند، در اینجا مستأجر بایستی پاسخگوی خسارات ناشی از این وسایل باشد. البته باید خاطرنشان کرد که متصرف وسیلۀ نقلیه مصادیق می

 شود.ب، سارق و ... میدیگری هم دارد که شامل متصرفین غیرقانونی مثل غاص

نامۀ موضوع این قانون مانع از مسئولیت شخصی که حادثۀ منسوب به مسئولیت دارندۀ وسیلۀ نقلیه در تحصیل بیمه»مادۀ مذکور:  2تبصرۀ 

ق تبصرۀ مطاب«. شودنامۀ وسیلۀ نقلیه مسبب حادثه پرداخت میفعل یا ترک فعل او است نیست. در هر حال خسارت واردشده از محل بیمه

نامۀ شخص ثالث مانع از مسئولیت شخصی که حادثۀ منسوب به فعل یا ترک فعل اوست اخیر مسئولیت دارنده وسیلۀ نقلیه در تحصیل بیمه

دیده حق رجوع به مقامی زیانهمین قانون، خسارت را جبران کرده و مطابق بند )الف( آن، به قائم 25نیست. در اینجا صندوق بر اساس مادۀ 

نامه تخلف کرده است اگر شخص حقوقی باشد به جزای نقدی ای که از مسئولیت نوعی تحصیل بیمهندۀ مسبب حادثه را دارد و برای دارندهران

شود. حال که شخص حقیقی باشد به جزای نقدی معادل ده درصد مجموع خسارات بدنی واردشده محکوم می معادل بیست درصد و در صورتی

نامه موضوع این قانون باشد و رانندۀ مسبب حادثه محکوم به جبران خسارت شود آیا ود که اگر وسیلۀ نقلیه فاقد بیمهشاین سؤال مطرح می

این تواند به دارنده مراجعه کند؟ در ابتدا نظرات مختلف را بررسی کرده و درنهایت با استناد به قانون جدید و رویۀ موجود پاسخ مناسبی در می

 م.کنیزمینه بیان می

رفت دارنده یا همان مالک موظف به نامه به سرقت میدر قانون سابق دارنده همان مالک وسیلۀ نقلیه بود و اگر وسیلۀ نقلیه فاقد بیمه

دادن خسارات ناشی از وسیلۀ نقلیه خود بود و حتی در جایی که سارق مسبب حادثه باشد باز هم نامۀ شخص ثالث برای پوششتحصیل بیمه

مسئول جبران  1387بر عهدۀ مالک خودرو بود. پس به موجب قانون سابق دارنده همان مالک بوده و به موجب قانون مصوب این وظیفه 

نامۀ خود بود. قانون جدید مفهوم دارنده را تغییر داده است به این صورت که مادامی که وسیلۀ نقلیه هرگونه خسارت ناشی از اتومبیل فاقد بیمه

نامۀ شخص ثالث بوده و جبران هرگونه خسارت از و وی تسلط کامل بر وسیلۀ نقلیه داشته باشد مکلف به تحصیل بیمهدر تصرف مالک باشد 

نامه بر عهدۀ خود وی است ولی در جایی که متصرف غیر از مالک باشد مثل سارق، مادامی که وسیلۀ نقلیه در ناحیۀ وسیلۀ نقلیۀ فاقد بیمه

نامه است و در اینجا نامه بوده و مسئولیت جبران هرگونه خسارت ناشی از وسیلۀ نقلیه فاقد بیمهصیل بیمهتصرف سارق باشد وی مکلف به تح

شود. مالک هیچ مسئولیتی ندارد به این معنی که چنین مسئولیتی با استیلای تصرف مادی و معنوی به سارق و یا سایر متصرفین منتقل می

کردن وسیلۀ نقلیه بر عهدۀ متصرف آن است. پس متصرف کسی است که رت و مسئول بیمهپس تحت قانون جدید، مسئولیت جبران خسا

کند مثل سارق. استیلای مادی و معنوی دارد یعنی کسی که اتومبیل را کاملاً در اختیار دارد و از نظر معنوی هم این اختیار را اصالتاً اعمال می

زمان مسئول نیستند و جمع آنها امکان ندارد. اگر متصرف است ولی مالک و متصرف هم بنابراین مطابق قانون جدید، دارنده اعم از مالک و

مالک متصرفی نداشت خودش متصرف است و اگر کس دیگری متصرف بود با آن مفهومی که بیان کردیم به این معنی که بدون اجازۀ مالک و 

مالک وجود ندارد و فقط متصرف از نظر قانون بیمۀ اجباری است. پس به قصد تملک مال اتومبیل را در اختیار گرفته است در اینجا دیگر 

گذار این مورد را بیان کرده ولی منظورش بدلیت است به این معنی که تا وقتی که مسئولیت منصرف به متصرف و مالک هر دو نیست و قانون
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رج شد با مفاهیم مذکور دیگر در اینجا متصرف فعلی مالک، متصرف هم باشد خود وی مسئول است ولی وقتی که اتومبیل از تصرف مالک خا

 مسئول است.

بزرگی به دارندگان به مفهوم مالکان ترین نوآوریهای قانون جدید تفکیک بین مالک و متصرف است و این خدمت بسیار پس یکی از مهم

و  است ضمن اینکه در اینجا مالک و دارنده به مفهوم حقوق مدنی به کار نرفته و درواقع در اینجا مفهوم خیلی ظریفی برای مالک به کار رفته

رید که هر روز یک قطعه از اتومبیل را آن مالکیت به معنای عرفی است نه مالکیت به معنای حقوقی. مثلاً یک کارگر ایران خودرو را در نظر بگی

کند و درنهایت تمامی قطعات را جمع و به یک اتومبیل تبدیل کرده است. در اینجا مطابق قانون مدنی، شرکت سرقت و در محلی نگهداری می

مالک به مفهوم شرعی یا قانونی ایران خودرو دارندۀ وسیلۀ نقلیه است ولی مطابق قانون بیمۀ اجباری، کارگر ایران خودرو دارنده است. پس 

گذار که عنوان دارنده را به کار برده منظورش مالک به معنای حقوقی نیست که رابطۀ مالکیت با مال خود را داشته باشد کلمه نیست و قانون

عنوان مثال اگر شخصی بهبلکه تحت این قانون دارنده کسی است که هویت عرفی اتومبیل متعلق به وی باشد یعنی عرفاً مالک شناخته شود؛ 

ای را جعل کرده و سند را به نام خود بزند تحت این قانون و عرفاً مالک خود او است و مهم نیست که از باب قواعد غصب چه سند وسیلۀ نقلیه

اینکه متصرفی اند. مالک عبارت از کسی است که متصرف اتومبیل باشد مگر کسی مالک است. پس تحت قانون جدید مالک و متصرف متفاوت

 شود.غیر از مالک، بدون اجازه و به نحو عدوان اتومبیل را تصرف کند که در اینجا صفت دارندگی به وی منتقل می

نتیجه اینکه هر شخصی که در هنگام وقوع حادثه رانندگی پشت فرمان وسیلۀ نقلیه قرار گرفته باشد مسئول نهایی جبران خسارات است 

کند و بعداً حق مراجعه به وی را دارد. البته در اینجا ایرادی به قانون وارد است به این صورت که سارت را جبران میچراکه در ابتدا صندوق خ

نبودن وسیلۀ نقلیه حکم یکسانی در نظر گرفته است. به موجب این قانون صندوق حق دارد بعد از جبران برای رانندۀ عالم و یا جاهل به بیمه

نبودن خودرو باشد مراجعه کند. پس تحت قانون جدید در ب حادثه )متصرف قانونی( اعم از اینکه عالم یا جاهل به بیمهخسارت، به رانندۀ مسب

دیده را جبران که شخصی، خودرو را از دارنده تحویل بگیرد و در حین رانندگی تصادف کند، در ابتدا صندوق خسارات وارده به زیانصورتی 

 کند.نندۀ مسبب حادثه( مراجعه میکرده و سپس به آن شخص )را

 

 گرحقوق و تعهدات بیمه

 توان به موارد زیر اشاره کرد:گر صورت گرفته است که از جملۀ آنها میدر قانون جدید تحولات زیادی نسبت به حقوق و تعهدات بیمه

راننده دارای گواهینامۀ متناسب با وسیلۀ نقلیه  بازیافت کامل خسارت از رانندۀ مسبب حادثه در تصادفاتی که وسیلۀ نقلیه بیمه نباشد؛ یا

بودن آن آگاه بوده باشد و نیز در تصادفاتی که علت آن مستی، استفاده از مواد نباشد؛ یا راننده، وسیلۀ نقلیه را سرقت کرده و یا از مسروقه

 گردان باشد.مخدر و روان

درصد خسارتهای بدنی و مالی در تصادفات ناشی از تخلفات  10تا  5/2میزان  شده از رانندۀ مسبب حادثه بهبازیافت بخشی از وجوه پرداخت

 ساز.رانندگی حادثه

دیدگان خارج از گر به صورت تصریح به جبران خسارات بدنی سرنشینان تا میزان مجاز خودرو و خسارات زیانمحدودیت تعهدات بیمه

 1387وت این دو مورد بر عهدۀ صندوق است(. این در حالی است که در قانون مصوب التفاخودرو تا ده برابر سقف تعهدات بدنی )پرداخت مابه

 دیدگان خارج از وسیلۀ نقلیه نامحدود بود.گر نسبت به زیانتعهد بیمه

عدم مراجعۀ دیده پرداخت کرده است. افزون بر این، در صورت الادا به زیانای که به صورت یومگر به میزان درصد دیهشدن بیمهبریءالذمه 

 گر افزایش نخواهد یافت.دیده برای دریافت خسارت، تعهد بیمهزیان

گران غیردولتی این اختیار داده شده است که در صورت تمایل عدم تمرکز بیمۀ شخص ثالث در بیمۀ ایران: در قانون جدید به بیمه 

 ت رشتۀ بیمۀ شخص ثالث شوند.توانند با مراجعۀ به بیمۀ مرکزی و اخذ مجوز لازم، وارد حوزۀ فعالیمی

عنوان ثالث وارد شوند و یا دعوای جلب ثالث مطرح کنند و یا با توسل به دهد تا در دعاوی مربوط بهگران اجازه میقانون جدید به بیمه

 العاده اعتراض کنند.اعتراض شخص ثالث به صورت فوق
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 نتایج و بحث

ترتیب در سالهای گذاری در زمینۀ بیمۀ شخص ثالث را پشت سر گذاشته است. این قوانین بهحقوقی ایران تاکنون چهار دورۀ قانوننظام 

اند. قانون بیمۀ اجباری خسارات واردشده به شخص ثالث در اثر حوادث ناشی از وسایل نقلیه به تصویب رسیده 1395و  1387، 1347، 1331

که تاریخ  1395خرداد  29به تأیید شورای نگهبان رسید. از  29/2/1395ه تصویب مجلس شورای اسلامی و در ب20/2/1395در مورخ 

 :الاجراشدن این قانون است، نظام حقوقی ایران در خصوص بیمۀ شخص ثالث به صورت زیر استلازم

خسارت کمتر باطل است و هیچ اثری ندارد. این قانون همۀ گر به منظور دریافت دیده به بیمهگذار: رضایت زیاندیده و بیمهحقوق زیان

دهد. شخص ثالث تنها یک استثنا دارد و آن هم اشخاص ثالث حتی خویشاوندان و خانوادۀ رانندۀ مسبب حادثه را نیز تحت پوشش قرار می

نامۀ شخص ثالث توسط تحصیل بیمهبودن گیرد. علاوه بر اجباریرانندۀ مسبب حادثه است که تحت پوشش بیمۀ شخص ثالث قرار نمی

گیرد. مفهوم حادثه توسعه پیدا دارندگان، تحصیل بیمۀ حوادث هم اجباری است و رانندۀ مسبب حادثه تحت پوشش این نوع بیمه قرار می

وند. نیازی به شگر و صندوق تأمین خسارتهای بدنی پوشش داده میکرده و تصادفات رانندگی به دلیل حوادث غیرمترقبه نیز توسط بیمه

شود و افراد با سابقۀ رانندگی ها یکسان نبوده و بر اساس سوابق راننده اخذ میبیمهدریافت الحاقیه مبنی بر افزایش نرخ دیه نیست. حق

خود را در نامۀ موضوع این قانون را تحصیل نکند و وسیلۀ نقلیه پردازند. اگر دارنده شخص حقوقی باشد و بیمهبیمۀ کمتری میدرخشان، حق

درصد از کل خسارات بدنی محکوم  10درصد و اگر شخص حقیقی باشد به جزای نقدی  20اختیار مسبب حادثه قرار داده باشد به جزای نقدی 

امه نهای نظارت ترافیکی فراهم است. خودرروهای فاقد بیمهنامه از طریق دوربینکردن وسایل نقلیۀ فاقد بیمهشود. امکان شناسایی وجریمهمی

وسیلۀ نقلیه، تنظیم اسناد رسمی معاملات،  پلاک راه متوقف می شوند. ارائۀ هرگونه خدمت از جمله؛ دادن بار یا مسافر، تعویض توسط پلیس

نامه ونقل، صدور هرگونه کارت سوخت و تخصیص اولیۀ سهمیه یا ادامۀ آن و مواردی ازاین قبیل به دارندگان فاقد بیمهانعقاد قرارداد حمل

 .ممنوع و بر حسب مورد دارای ضمانت اجراهای اداری و انتظامی برای متخلفان است

توانند گران در صورت تمایل میگر: انعقاد عقد بیمۀ شخص ثالث تنها برای شرکت بیمۀ ایران اجباری است و سایر بیمهحقوق و تعهدات بیمه

اند که حداکثر ظرف گر و صندوق تأمین خسارتهای بدنی موظففت کنند. بیمهمجوز فعالیت در زمینۀ بیمۀ شخص ثالث را از بیمۀ مرکزی دریا

شدن دیۀ فوت )بر اساس نظر کارشناس( مبلغ آن را بپردازند و اگر موکول به رأی دادگاه کنند، ظرف مدت مدت پانزده روز از تاریخ قطعی

گر و صندوق وظیفه دارند حداکثر ظرف بیست روز از ان کنند. بیمهبیست روز از صدور حکم بایستی خسارات مذکور را به صورت یوم الادا جبر

طور کلی اگر ظرف مدت بیست روز از صدور رأی  تاریخ قطعیت میزان خسارات غیر از فوت )بر اساس رأی دادگاه( مبلغ آن را بپردازند و به

ای معادل میزان نیم در هزار خسارت ر روز تأخیر به جریمهشده )اعم از فوتی و غیرفوتی( را جبران نکنند در ازای هدادگاه، خسارات قطعی

گر و شوند. ملاک در جبران خسارت، قیمت روز پرداخت است. اخذ هرگونه تضمین از رانندۀ مسبب حادثه توسط بیمهشده محکوم میمعین

ای که فاقد گواهینامه باشد، رانندۀ مسبب حادثهگر برای بازیافت تمام یا بخشی از خسارت پرداخت شده؛ حق دارد به صندوق ممنوع است. بیمه

گردان استفاده کرده باشد و یا اینکه مرتکب تخلفات حادثهبودن آن باشد، داروی روانمست باشد، وسیلۀ نقلیه را سرقت کرده یا آگاه به سرقتی

 ساز شده باشد مراجعه کند.

شود به این معنی که پیش از اینکه به بیمۀ مسئولیت محسوب می 1331این قانون در بعضی جهات بازگشت به همان رویۀ قانون مصوب 

 مدنی اشاره کند،بیمۀ خسارت را مدنظر قرار داده است. مسئولیت مدنی دراین قانون بر مبنای مسئولیت نوعی و فارغ از تقصیر است.

 

 و ماخذ منابع

 .(25/7/1395)نامه حوادث راننده مسبب حادثه بیمۀ بیمهنامۀ اجرایی و حقآیین

 .(6/7/1395بیمۀ شخص ثالث و نحوۀ تخفیف، افزایش یا تقسیط آن )قانون بیمۀ اجباری. تعیین سقف حق 18نامۀ اجرایی مادۀ آیین

قانون اصلاح قانون بیمۀ اجباری مسئولیت مدنی دارندگان وسایل نقلیۀ موتوری زمینی در مقابل شخص ثالث  19نامۀ اجرایی مادۀ آیین

(3/8/1388). 

قانون اصلاح قانون بیمۀ اجباری مسئولیت مدنی دارندگان وسایل نقلیۀ موتوری زمینی در مقابل شخص ثالث  27نامۀ اجرایی مادۀ آیین

(28/12/1387). 

 .(25/10/1395قانون بیمۀ اجباری خسارات وارد شده به شخص ثالث در اثر حوادث ناشی از وسایل نقلیه ) 30نامۀ اجرایی مادۀ آیین

 .(27/4/1391)مازاد( مسئولیت مدنی دارندگان وسایل نقلیه موتوری زمینی در مقابل شخص ثالث ) نامۀ تعرفه بیمۀ اختیاریآیین

 و همکاران یآبادلیف یصادق بهرام
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  .(3/11/1388)نامۀ چگونگی ادارۀ صندوق تأمین خسارتهای بدنی آیین

 . حقوق بیمه. تهران: انتشارات سمت. چاپ دوازدهم.(1393)بابایی، ا.، 

رئیس قوۀ قضائیه به رؤسای کل دادگستریهای سراسر کشور )درخواست تصویب و ابلاغ دستورالعمل تسریع در  6257/86/1بخشنامۀ شمارۀ 

 .(30/5/1386پرداخت خسارت جانی بیمۀ شخص ثالث )

 .(12/3/1392قانون اصلاح قانون بیمۀ اجباری مسئولیت مدنی )« 22»و « 14»، «10»جرای مواد بخشنامۀ نحوه ا

( قانون اصلاح قانون بیمۀ اجباری مسئولیت مدنی دارندگان وسایل نقلیۀ موتوری زمینی در مقابل شخص ثالث 14دستورالعمل اجرایی ماده )

(30/9/1389). 

کارگیری دانش مدیریت ریسک در رشتۀ بیمۀ شخص ثالث و تأثیر قانون جدید بیمۀ شخص . ضرورت به(1389)صحت، س. علوی، س.س.، 

 .31 -17، 144ثالث بر ریسک مرتبط با این بیمه. نشریۀ پژوهشکدۀ بیمه، 

 .34 -27(، 97) 16. مسئولیت مدنی ناشی از حوادث رانندگی. ماهنامۀ دادرسی، (1392)عبداللهی، ف.، 

 .(1347ثالث ) شخص در مقابل زمینی موتوری نقلیۀ وسایل دارندگان مدنی ولیتمسئ بیمۀ اجباری قانون

 (.16/4/1387قانون اصلاح قانون بیمۀ اجباری مسئولیت مدنی دارندگان وسایل نقلیۀ موتوری زمینی در مقابل شخص ثالث )

 .(1395ایل نقلیه )قانون بیمۀ اجباری خسارات واردشده به شخص ثالث در اثر حوادث ناشی از وس

 (.1316قانون بیمه )

 . ضمان قهری. تهران: انتشارات دانشگاه تهران. چاپ سوم.(1382)کاتوزیان، ن.، 

 . مسئولیت مدنی ناشی از حوادث رانندگی. تهران: انتشارات دانشگاه تهران. چاپ دوم.(1380)کاتوزیان، ن.، جنیدی، ل. غمامی، م.، 

 مسئولیت خاص دارندۀ اتومبیل، در مسئولیت ناشی از حوادث رانندگی. تهران: انتشارات دانشگاه تهران.. (1380)کاتوزیان، ن.، 

 (.8/8/1331لایحۀ قانونی بیمۀ خسارت شخص ثالث ناشی از وسائط نقلیۀ موتوری زمینی )
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