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The purpose of this article is to investigate the effect of the two factors of 

driving history and whether a person is right-handed or left-handed on the 

number of his driving accidents. The data of this article was obtained 

through the distribution of questionnaires among the drivers of Isfahan and 

Tehran. Based on data analysis, the average number of accidents in left-

handers is more than right-handers, and with increasing driving history, the 

average number of accidents decreases. The results of the research show 

that the individual characteristics of the driver are among the factors that 

can help insurance companies in determining the appropriate premium 

rate. 
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 مقدمه

در  7است. سازمان بهداشت جهانی بسیار زیاد ای، جاده تصادفات از ناشی انسانی و اقتصادی تلفات که است مطلب این گر بیان جهانی آمارهای
 70دهند و سالانه حدود  می نفر در جهان بر اثر تصادفات ترافیکی جان خود را ازدست 3500اعلام کرده است که روزانه تقریباً  2077سال 

 .(Towhid Pour and Amiruddin, 2011) شوند میلیون نفر بر اثر تصادفات، مجروح یا قطع عضو می

دهند که این تعداد به مراتب بیشتر از تعداد  می ر اثر تصادفات رانندگی جان خود را ازدستنفر ب 30000در کشور ما نیز سالیانه بیش از 

ترین حوادث طبیعی در ده سال گذشته شناخته شد  عنوان یکی از  پرخسارت اتفاق افتاد که به 2003است که در سال  زلزله شهر بم تلفات

(Naghavi et al., 2009). 

 دهیم و اغلب این می دست از را جامعه افراد از نفر 20000 از بیش سالیانه که بس همین ادفات رانندگی تص زمینه در مطالعه اهمیت در

 جامعه پیکر بر جبرانی غیرقابل صدمات و خسارات سالیانه ترافیکی، دهند. تصادفات می تشکیل اجتماع نیروهای فعال و جوانان را شدگان کشته

 در نیروهای خلاق و کارشناسان دادن دانشمندان، با ازدست کشورمان اقتصادی، و اجتماعی روانی، روحی، صدمات از جدا سازد. وارد می

 روز نیاز و جهان در اتومبیل صنعت رشد به محاسبه آن نیست. باتوجه به قادر پژوهشی هیچ که شود می هایی هزینه چنان متحمل تصادفات،

 هزینه کارشناسان، تحلیل براساس .باشیم می ایران در خصوص و به جهان در زیادی تصادفات شاهد روزه هر وسیله، به این انسان افزون

است.  بوده ملی ناخالص از تولید ٪5/3بیش از  7380سال  در میزان که این گیرد دربرمی ملی را ناخالص تولید از توجهی قابل تصادفات، بخش

کشورمان  ملی ناخالص از تولید ٪1 حدود در هزینه این ایران، ترافیکی تصادفات هزینه زمینه در شده انجام جامع تحقیق جدیدترین در اما

 (.7381برآورد شده است )آیتی، 

گاهی  بلکه ندارد نقش بازدارنده کاهش تصادفات در نه تنها اتومبیل بیمه که است مطلب این بیانگر کشورمان در روزمره متأسفانه شواهد

 کلی طور (. به7381آورد )آیتی و همکاران،  می وجود به را ناپذیری جبران حوادث است که رانندگان گریزی ریسک کاهش جهت در مشوقی

 نیست، در بیمه مؤثر حق تعیین در راننده های فردی ویژگی و شود می تعیین نقلیه وسیله های ویژگی براساس ایران در ثالث شخص بیمه حق

بدون  که بیمه حق تعیین روش این پردازند. می یکسانی بیمه حق متفاوت، ریسک میزان و مختلف بسیار های ویژگی با راننده دو نتیجه

باشد.  داشته تصادفات در کاهش  بازدارنده نقش تواند نمی و نبوده عادلانه پردازد می بیمه حق تعیین به  راننده فردی های ویژگی درنظرگرفتن

 رانندگان جریمه و بدون تصادف رانندگان تشویق به بیمه حق تغییر درصد با تصادفات کاهش به رانندگان تشویق برای بیمه های شرکت هرچند

آید. باید توجه داشت که با افزایش فراوانی  می شمار به بزرگی رانندگان، ضعف فردی های ویژگی به توجه عدم اما پردازند، می تصادف در مقصر

های   ها و خسارت تواند هزینه به وی نیز افزایش یافته و این امر به طور بالقوه میهای جانی و مالی واردشده   تصادفات فرد، میزان خسارت

گذاران به شرکت بیمه از حد  شده از سوی بیمه های گزارش  واردشده به شرکت بیمه را افزایش دهد تا حدی که اگر تعداد و میزان خسارت

گذار خود داشته باشد  شرکت بیمه دید درستی از فراوانی تصادفات بیمه معینی تجاوز کند، امکان ورشکستگی شرکت بیمه وجود دارد. اگر

ها را  بیمه شده، در سطوح ریسکی مناسبی قرار داده و حق گذاران خود را با توجه به فراوانی و همچنین شدت خسارات وارد تواند بیمه می

گذاری  یابد و اگر بیمه های بیمه کاهش می حتمال زیان شرکتصورت ا های آنان اخذ نماید. دراین براساس ریسک بروز تصادف و شدت خسارت

 داد. خواهد بیمه بیشتر نشد، شرکت بیمه تنها یک راننده با ریسک بالا را ازدست با سطح ریسک بالا نیز حاضر به پرداخت حق

 باب کشورمان در این در جامعی العاتمط تاکنون تأثیر غیرقابل اغماض مشخصات فردی راننده بر فراوانی تصادفات وی، وجود با متأسفانه

 به دعوت را خواننده است که خارجی مقالات ترجمه کشور، بیشتر در تصادفات و بیمه در مورد رابطه موجود مقالات است. نگرفته صورت

 است کننده کمک پیشرفته کشورهای تجربیات از استفاده این امر که در .کند می اتومبیل امر بیمه در پیشگام کشورهای تجربیات از استفاده

 نیازمند انجام تحقیقات که امر دارد این در زیادی تأثیر اقتصادی، های شاخص همچنین و فرهنگی -اجتماعی های اما شاخص نیست، شکی هیچ

 خواهند سود آن منافع از گر بیمه های شرکت نه تنها بیمه عامل از استفاده با تصادفات شدت تعداد و کاهش درصورت کشورمان است. در جامع

 گردد. می نیز جامعه افراد مال و جان حفظ باعث و کرده کشور اقتصاد به کمک زیادی امر این بلکه جست

عنوان یکی از  تواند به رسد علاوه بر سن، تجربه رانندگی نیز می می نظر که بیشترین آمار تصادفات مربوط به رانندگان جوان است، به ازآنجایی

شود این است  وسقم آن بررسی می ای که در این تحقیق صحت رو اولین فرضیه این تعداد تصادفات رانندگی بررسی شود. از عوامل تأثیرگذار بر

های  ها و مقالات خارجی متوجه وجود تفاوت یابد. با بررسی و مطالعه پژوهش که با افزایش سابقه رانندگی فرد، فراوانی تصادفات وی کاهش می
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، مدت (Dane et al., 2003)دست شدیم مانند تفاوت در حس شنوایی، عملکرد قوه بینایی  دست و راست ن افراد چپمیا ژنتیکی و ذاتی در

ها از جمله ابزار مهم و مورد استفاده در رانندگی  . این ویژگی(Dane and Erzurumluoglu, 2003)زمان پردازش و عملکرد ذهن 

تواند جزو عوامل تأثیرگذار بر نوع رانندگی افراد و در نتیجه تعداد تصادفات آنها باشد. با  می دست بودن دست یا چپ باشند؛ بنابراین راست می

دست یا چپ  رسد باوجود اهمیت و جذابیت این موضوع تاکنون در کشور ما تحقیق جامعی پیرامون اثر راست می نظر بررسی منابع موجود به

 نگرفته است. صادفات رانندگی صورتدست بودن راننده بر تعداد ت

دست تعداد تصادفات بیشتری  دست نسبت به رانندگان راست دهد که رانندگان چپ گرفته در خارج از کشور نشان می های صورت پژوهش

دست است.  دست بیشتر از رانندگان راست فراوانی تصادفات رانندگان چپتحقیق این است که    (. بنابراین دومین فرضیهCoren,1989دارند )

منظور یکسان نمودن شرایط برای همه رانندگان، اطلاعات مربوط به رانندگانی که خودروهایی با  باید خاطر نشان ساخت که در این تحقیق به

 7381-7310های  زمانی مورد مطالعه )تعداد تصادفات( بین سالو قبل از آن داشتند مورد بررسی قرار گرفته است که بازه  7381سال ساخت 

 باشد. می

 

 پژوهشپیشینه مروری بر 

نقل انگلستان صورت گرفت، محقق به بررسی تأثیر مدل اتومبیل در تصادفات  و در آزمایشگاه تحقیقات حمل 2008در تحقیقی که در سال 

های این  بندی کرده است. داده های بزرگ دسته اندازه در شش گروه خیلی کوچک تا خودروها را براساس  رانندگی پرداخته است. وی اتومبیل

دهد که  است. نتایج این تحقیق نشان می آمده دست به 2007-2005های  ای و در طول سال تحقیق از سازمان ملی گزارشات تصادفات جاده
شوند   های با اندازه کوچک بیشتر دچار سانحه رانندگی می ا اتومبیلهایی با اندازه بزرگ نسبت به رانندگان ب رانندگان با اتومبیل

(Broughton, 2008.) 

در ایالت لوییزیانای آمریکا تحقیقی با هدف تعیین عوامل مؤثر بر تصادفات رانندگی صورت گرفت. در این تحقیق گزارشات و  2008در سال 
بررسی شد و تأثیر عوامل مختلف  7111-2002های  نندگان جوان در طول سالشده توسط پلیس مربوط به تعداد تصادفات را اطلاعات ثبت

آمده حاکی از آن بود که بیشتر تصادفات  دست دادن تصادف روی تعداد تصادفات ارزیابی گردید. نتایج به نظیر جنسیت راننده، روز و زمان رخ
(. Korah, 2008تصادفات مردان جوان بیشتر از زنان جوان بوده است )ها و شب اتفاق افتاده است. همچنین تعداد  رانندگان جوان، آخر هفته

های راننده برای مثال سن، جنسیت، میزان درآمد ماهیانه و سطح تحصیلات روی تعداد  در نیجریه به بررسی برخی ویژگی 2072در سال 
فراهم گردید. نتایج این  2008الت نیجریه در سال نامه در چند ای پرسش 500های مورد نیاز از طریق توزیع  تصادفات پرداخته شد. داده

پژوهش حاکی از آن بود که سطح تحصیلات و میزان درآمد رانندگان، تأثیری در تعداد تصادفات ندارد و در مقابل سن و جنسیت راننده از 
 .(Mobolaji and Wilfred, 2012) جمله عوامل مؤثر بر تعداد تصادفات آنهاست

نقل ایالات متحده آمریکا طی پژوهشی بررسی کردند که چرا با افزایش سابقه رانندگی، تعداد تصادفات کاهش  و ملپژوهشگران سازمان ح

سازی رانندگی در مسیرهای مجازی و در  کند. برای این منظور از تعدادی مربی و هنرجوی رانندگی درخواست کردند در یک شبیه پیدا می

سازی،  و شرایط مختلف جوی از قبیل بارانی و آفتابی شرکت کنند. محققین در حین انجام این شبیهشرایط مختلف زمانی از جمله روز، شب 

حرکات چشم، سرعت عمل دست و زمان پردازش ذهن مربیان و هنرجویان را ثبت نمودند. نتایج نشان داد که مربیان رانندگی به سبب سابقه 

تری داشتند  تر و دامنه دید وسیع عمل بالاتر، زمان پردازش کوتاه تر، سرعت  رانندگی بیشتر نسبت به هنرجویان، حرکات چشم منظم
(Dominguez and Gentzler, 2011). 

گونه  آوری شد، رانندگانی که اتومبیل آنها تحت پوشش هیچ جمع 7118-7111های  راننده در طی سال 588براساس اطلاعاتی که از میان 

 (.Blow et al., 2006رانندگان دیگر تصادف کرده بودند )ای نبود به مراتب بیشتر از  بیمه

در ایران نیز تحقیقاتی در مورد صنعت بیمه اتومبیل صورت گرفته است که از جمله تحقیقی است که به بررسی تأثیر عواملی همچون 

است. براساس نتایج این تحقیق که  جنسیت، سطح تحصیلات و وضعیت تأهل رانندگان شهر مشهد روی تعداد تصادفات رانندگی آنان پرداخته

آوری شد، مردان بیشتر از زنان و مجردین بیشتر از متأهلین تصادف  گیری تصادفی ساده جمع نامه و به روش نمونه های آن از طریق پرسش داده

یابد  طور محسوسی کاهش می هاند. همچنین نتایج نشان داد که با بالا رفتن سطح تحصیلات، تعداد تصادفات رخ داده برای راننده ب داشته

 (.7310)ملاشاهی،

آوری شده بود. این  هایی پرداخت که از شرکت بیمه ایران جمع جریمه براساس داده -سازی یک سیستم تخفیف ( به پیاده7381محمودوند )
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بود. در این تحقیق نشان داده  سازی شده های فردی راننده پیاده های فراوانی ادعاهای خسارت، شدت خسارت و مشخصه سیستم براساس مؤلفه

 یافته هستند. از این سیستم تعمیماند حالت خاصی  ای که تاکنون مورد استفاده قرار گرفته جریمه -های تخفیف شد که سیستم

 

 شناسی پژوهش روش

های مورد نیاز برای این  که داده پیمایشی است. ازآنجایی-هدف، کاربردی و از نظر نحوه گردآوری اطلاعات، توصیفیاین تحقیق از نظر 

نامه نمودند. پس از  های مورد نیاز از طریق پرسش طوررسمی ثبت نشده بود محققین اقدام به گردآوری داده تحقیق در هیچ سازمان یا ارگانی به

نامه در شهرهای اصفهان و تهران  پرسش 100حدود  7317با اساتید مختلف رشته آمار و بیمه، در فروردین ماه سال  مطالعات فراوان و مشاوره

دست بودن و سابقه رانندگی رانندگان بود که پس از  دست یا چپ نامه حاوی سؤالاتی در مورد تعداد تصادفات، راست توزیع گردید. پرسش

 تحلیل نتایج پرداخته شد. و بزار مورد نیاز به تجزیهها با استفاده از ا آوری داده جمع

 

 جامعه آماری

جامعه آماری در این تحقیق رانندگان وسایل نقلیه سواری موجود در شهرهای اصفهان و تهران بودند. در این تحقیق سعی بر آن بود که از 

بوده و از تنوع کافی برای پوشش کل جامعه برخوردار باشند. به  ها دارای ماهیت تصادفی گیری شود تا داده همه اقشار موجود در اجتماع نمونه

ها، مراکز تجاری نظیر مراکز  ها و بیمارستان نامه در اماکن مختلف دو شهر از جمله اماکن دولتی نظیر ادارات دولتی، بانک همین علت پرسش

ها و اماکن تفریحی مانند پارک و سینما  کز آموزشی نظیر دانشگاههای معاملات ملکی و تاکسی تلفنی، مرا ای، بنگاه های زنجیره خرید، فروشگاه

 توزیع گردید.

 

 گیری و حجم نمونه نمونه

گیری تصادفی ساده و تخصیص متناسب )با توجه به تعداد خودروهای سواری موجود در هر دو  های آماری از روش نمونه برای انتخاب نمونه

تر باشد میانگین و واریانس نمونه به  ترین مسائل تحقیق است. هرچه اندازه نمونه بزرگ از مهمشهر( استفاده شد. تعیین حجم نمونه یکی 
باید با  هایی از جمله زمان و هزینه است. بنابراین این زمینه، محدودیت  تر خواهد بود. مشکل محقق در میانگین و واریانس جامعه نزدیک

جامعه را برای استنتاج از کل جامعه انتخاب کرد. در اکثر تحقیقات صورت گرفته در مورد ای مناسب از  های علمی، اندازه استفاده از روش

باشند و اطلاعات  ها ناقص می های بیمه استفاده شده است که اغلب این پرونده ها و اطلاعات موجود در شرکت صنعت بیمه اتومبیل، از پرونده

آوری شدند. چون از نسبت تعداد  نامه جمع ی مورد نیاز این تحقیق از طریق پرسشها دلیل داده همین مختصری در آنها ثبت شده است. به

خودروهای در معرض خطر تصادف در ایران اطلاعی وجود نداشت و سازمانی در ایران وجود ندارد که این اطلاعات را در اختیار محققین قرار 

 نمونه در این تحقیق از فرمول کوکران و روش تخصیص متناسب استفاده شد:گرفتیم. برای تعیین حجم  نظر در p= 5/0دهد این نسبت را برابر 
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 که در آن:

-pنسبت خودروهای در معرض تصادف؛ : 

- αداری؛ : سطح معنی 
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 توزیع نرمال استاندارد؛: عدد متناظر با جدول 

- βو نسبت برآورد شده(؛ : کران خطا )اختلاف بین نسبت واقعی 

-Nحجم جامعه )تعداد کل خودروهای موجود در شهرهای اصفهان و تهران(؛ : 

-,ISF TEHN Nبه ترتیب تعداد خودروهای موجود در شهرهای اصفهان و تهران؛ : 

-,ISF TEHn nده در شهرهای اصفهان و تهران.ش : به ترتیب تعداد نمونه گرفته 

 

گرفتن موارد زیر محاسبه  نظر حداقل نمونه مورد نیاز با در(، β=023/0و  α= 05/0داری مورد نظر) گرفتن کران خطا و سطح معنی ابتدا با درنظر

بر شد: براساس استعلام از سازمان ترافیک شهری شهرهای اصفهان و تهران، تعداد خودروهای سواری موجود در شهر اصفهان و تهران به ترتیب برا

ISFNهزار دستگاه  130   دستگاه اتومبیل  3300000وTEHN   دستگاه خودرو، اندازه  3130000اعلام شد که مجموع این دو رقم یعنی

تعیین شد و با استفاده از تخصیص  571( برابر 7اساس مقدار نمونه کل مورد نیاز از طریق فرمول کوکران )رابطه  ( مورد نظر ما بود که براینN) جامعه

232TEHnرد نیاز برای هریک از شهرهای تهران و اصفهان به ترتیب برابر با ( حجم نمونه مو2تا  2متناسب )روابط    83وISFn  .تعیین شد 

 

 گردآوری اطلاعات

 500تقریباًً به نامه میان رانندگان شهرهای اصفهان و تهران توزیع شد که از این میان  پرسش 100منظور گردآوردی اطلاعات، تعداد  به

شده بود که بتوان از آن، اطلاعات مورد نیاز برای این تحقیق را   ای طراحی گونه نامه به کامل پاسخ داده شد. سؤالات پرسش طور نامه به پرسش

 استخراج نمود.

 

 نامه پایایی پرسش

توزیع شد تا ایرادات احتمالی آن آشکار و مرتفع  نامه در یک جامعه کوچک پرسش 10نامه، ابتدا تعداد  جهت بررسی روایی و پایایی پرسش

نامه از طریق محاسبه مقدار آلفای کرونباخ ارزیابی گردید که  روایی و پایایی پرسش ها  نامه گردد. سپس با استفاده از نتایج حاصل از این پرسش

نامه از اعتبار کافی  توان گفت که پرسش نامه است می پرسش مؤید پایایی 1/0تر یا مساوی  که مقادیر بزرگ بود و ازآنجایی 1/0این مقدار برابر 

 اند.  دلیل اثر متغیرهایی است که آزمون شده شده ناشی از شانس نبوده است بلکه به های داده برخوردار است، بدین معنی که پاسخ

 

 ها توصیف آماری داده

 دست بودن راننده دست یا چپ راست

دست بودن رانندگان و همچنین میانگین و انحراف معیار تعداد تصادفات آنها را  دست یا چپ تفکیک راستبه  ، فراوانی جامعه آماری7جدول 

 دهد. برای هر گروه نشان می 7381-7310های  بین سال

 
 دست بودن چپ -فراوانی رانندگان و میانگین و انحراف معیار تصادفات رانندگان براساس راست دست :7جدول

 انحراف معیار میانگین تعداد تصادفات برای هر فرد در گروه حداکثر تصادف حداقل تصادف در نمونه تعداد موجود بودن دست  دست یا چپ راست

 021/7 12/0 5 0 211 راست دست

 712/7 15/0 5 0 23 چپ دست

 

باشد. در ادامه  ها می دست از راستها بیشتر  دست کند که تعداد تصادفات رانندگی برای چپ این فرضیه به ذهن خطور می 7باتوجه به جدول 

 گیرد. فرضیه مورد آزمون قرار می درستی این
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 دست بودن و فراوانی تعداد تصادفات برای هر یک از دو گروه دست یا چپ فراوانی رانندگان و میانگین و انحراف معیار تصادفات رانندگان براساس تفکیک راست :7نمودار

 

 سابقه رانندگی

همچنین میانگین و انحراف معیار تعداد تصادفات رانندگان بین فراوانی جامعه آماری بر اساس سابقه رانندگی رانندگان و  2در جدول 

 برای هر گروه آورده شده است. 7381-7310های  سال

 
 فراوانی رانندگان و میانگین و انحراف معیار تصادفات رانندگان براساس سابقه رانندگی آنها :2جدول

 انحراف معیار میانگین تعداد تصادفات برای هر فرد در گروه تصادف حداکثر حداقل تصادف تعداد موجود در نمونه سابقه رانندگی

70– 0 220 0 5 82/0 715/7 

20 – 77 735 0 2 17/0 121/0 

30 – 27 13 0 3 28/0 852/0 
 105/0 21/0 2 0 15 سال 30بیشتر از 

 

یابد. در ادامه درستی  سابقه رانندگی کاهش میکند که تعداد تصادفات رانندگی با افزایش  این فرضیه به ذهن خطور می 2با توجه به جدول 

فات برای هرگروه آورده شده فراوانی تصادفات به همراه میانگین و انحراف معیار تعداد تصاد 2گیرد. در نمودار  این فرضیه مورد آزمون قرار می

 است.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ها فراوانی تصادفات و میانگین و انحراف معیار تصادفات رانندگان براساس سابقه رانندگی و فراوانی تعداد تصادفات برای هر یک از گروه :2نمودار 

15/0میانگین:   

712/7انحراف معیار:   

23فراوانی در نمونه:   

 

0/ 12میانگین:   

021/7انحراف معیار:   

211در نمونه: فراوانی   

 

28/0میانگین:   

852/0انحراف معیار:   

13فراوانی در نمونه:   

 

21/0میانگین:   

105/0انحراف معیار:   

15فراوانی در نمونه:   

 

82/0 میانگین:  

715/7انحراف معیار:   

220فراوانی در نمونه:   

 

17/0میانگین:   

121/0انحراف معیار :   

735فراوانی در نمونه :   

 

 731-721ص  ،8شماره پیاپی  ،7313 بهار ،2شماره  ،3دوره  مهیپژوهشنامه ب یعلم هینشر
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 تصادفات فراوانی در مختلف عوامل نقش بررسی

 در مستقل متغیرهای شد. درنظرگرفته وابسته متغیر به عنوان تصادفات فراوانی مختلف، عوامل و تصادفات فراوانی میان رابطه بررسی جهت

 فراوانی تصادفات بر عامل هر تأثیر ادامه به تفکیک به دست بودن و سابقه رانندگی رانندگان. در دست یا چپ راست از: اند عبارت تحقیق این

 .شده است پرداخته

 

 رانندگی تصادفات فراوانی بر تأثیر سابقه رانندگی

 شود:  مطرح می به این صورت آزمون های فرضیه رانندگی، تصادفات فراوانی بر سابقه رانندگی تأثیر بررسی برای

0

1

: 0

: 0

H

H







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 است. شده درنظرگرفته تصادفات تعداد و سابقه رانندگی متغیرهای میان 7ضریب همبستگی پیرسونکه در آن

 
 ضریب همبستگی پیرسون میان سابقه رانندگی رانندگان و تعداد تصادفات آنان :3جدول

P مقدار ضریب همبستگی حجم نمونه مقدار 

002/0 573 731/0- 

 

 توان می مقدار(. بنابراین p <05/0دار است ) معنی α=05/0برآورد شده است که این مقدار در سطح  -731/0مقدار این ضریب همبستگی 

 معکوس متغیر، دو این میان رابطه است، منفی ضریب این مقدار چون و وجود دارد رابطه تصادفات تعداد و سابقه رانندگی میان که گرفت نتیجه

 به افراد سابقه رانندگی ادامه در . یابد می کاهش و شهررانندگان در این د تصادفات میزان سابقه رانندگی افراد، افزایش با که معنا  بدین است.

ساله )گروه دو( و دسته آخر افراد با  27-30)گروه یک( و سال 77-20 سال )گروه صفر(، 0-70افراد با سابقه رانندگی شد، تقسیم دسته چهار

 شود: می مطرح صورت این  به آزمون های فرضیه بندی، تقسیم این سال )گروه سه(. با 30سابقه رانندگی بیشتر از 
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)که در آن  0,1,2,3)i i  1گروه است و فرضیه چهار در تصادفات فراوانی میانگینH 0به صورت نقیض فرضH شود؛  تعریف می

 . است متفاوت گروه دو در حداقل تصادفات میانگین که معنا  بدین

 
 برای آزمون برابری میانگین تصادف در چهار گروه سابقه رانندگی 2خروجی آزمون آنالیز واریانس یک طرفه :2جدول

  مقدار P فیشر F میانگین مربعات درجه آزادی مجموع مربعات

 بین گروهی 007/0 515/5 810/5 3 170/71

 میان گروهی   055/7 501 132/531

 مجموع    572 522/552

 

توان نتیجه گرفت که  می 2به جدول  توجه با شده است، استفاده طرفه یک واریانس آنالیز آزمون از فرضیه این سقم و صحت بررسی برای

ها از نظر میانگین تصادفات با هم اختلاف  شود. در ادامه برای تشخیص این که کدام گروه رد می α=05/0داری  در سطح معنی 0Hفرضیه 

                                                
1
. Pearson Correlation Coefficient 

2. One-Way Analysis of Variance 
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موجود  SPSS 20افزار  ها در نرم شود که این آزمون استفاده می 2دانت 3یا تی 3، بونفرونی2، توکی7هایی همچون آزمون دانکن دارند از آزمون

ها واریانس همسانی داشته باشند حال آنکه از  هایی مانند توکی، بونفرونی و دانکن باید گروه ز آزموندانیم که برای استفاده ا باشند. اما می می

ها )حداقل برای دو گروه( با هم برابر نباشد. بنابراین باید قبل از استفاده از  شود که واریانس گروه دانت معمولاً هنگامی استفاده می 3آزمون تی

گیرد. برای میانگین تصادفات چهار گروه  صورت می 5ها آزمون شود که این مهم از طریق آزمون لوین ریانس گروهها فرض برابری وا این آزمون

 بینید. می 5آمد که در جدول  دست سنی، مقدار آماره لوین به صورتی به

 
 خروجی آزمون لوین برای آزمون برابری واریانس میانگین تصادفات در چهار گروه :5جدول 

p مقدار آماره لوین درجه آزادی اول درجه آزادی دوم مقدار 

000/0 501 3 108/1 

 

گیریم که واریانس میانگین تعداد تصادفات، حداقل در دو گروه متفاوت است. بنابراین از  مقدار، پس نتیجه می > p 05/0، 5طبق جدول 

ها از نظر میانگین تصادفات با هم متفاوت هستند، استفاده شد که نتایج آن در قالب  شدن اینکه کدام گروه دانت برای مشخص 3آزمون تی

 ن داده شده است.جدول پیوست نشاافزار در  خروجی نرم

و  7با گروه  3و گروه  0با گروه  3میانگین تصادفات گروه  α= 05/0توان به این نتیجه رسید که در سطح  افزار می از مشاهده خروجی نرم

توان نتیجه گرفت که با افزایش سابقه رانندگی در میان  های قبلی می ها و آزمون متفاوت است. بنابراین با استفاده این آزمون 0با گروه  2گروه 

 یابد. نگین تصادفات آنها کاهش میشهرها میا رانندگان این کلان
 

 رانندگی تصادفات فراوانی بودن بر دست دست یا چپ راست تأثیر

 شود: می مطرح صورت این به آزمون های فرضیه
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-0دست؛ یزان تصادفات رانندگان راست: میانگین م 

-1دست. : میانگین میزان تصادفات رانندگان چپ 

باید  آزمون این کارگیری از به قبل اما شده است، استفاده 1مستقل ای نمونه استیودنت دو  t-آزمون از فرضیه این سقم و صحت بررسی برای

شد که  استفاده گروه دو های واریانس برابری بررسی برای لوین آزمون ابتدا منظور شود، بدین ارزیابی نیز گروه دو های واریانس برابری شرط

 نشان داده شده است. 1افزار در جدول  نتیجه آزمون در قالب یک خروجی نرم

 
 خروجی آزمون لوین برای آزمون برابری واریانس میانگین تصادفات دو گروه :1جدول 

p ها مقدار آماره لوین برای آزمون فرض برابری واریانس  میانگین گروه مقدار 

758/0 003/2 

 

است، پس فرض برابری واریانس میانگین  α= 05/0تر از  و این مقدار بزرگ 758/0آمده از آزمون لوین برابر  دست مقدار به pبا توجه به اینکه 
شود. در ادامه برابری میانگین تعداد تصادفات رانندگی را برای دو گروه با استفاده از  رد نمی α= 05/0داری  تصادفات دو گروه در سطح معنی

 نشان داده شده است. 1افزار در جدول  ای مستقل بررسی کردیم که نتایج آن در قالب خروجی نرم ت دو نمونهاستیودن -tآزمون 

                                                
1. Duncan 
2. Tukey 
3
. Bonferroni 

4
. Dunnett's T3 

5
. Levene 

6. Two-Independent-Sample-t-Test 

 و همکاران یرضا افق
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 ای مستقل برای آزمون برابری میانگین تصادفات دو گروه استیودنت دو نمونه -tخروجی آزمون  :1جدول

 % برای اختلاف میانگین15فاصله اطمینان 
 tمقدار آماره  مقدار P اختلاف میانگین

 کران پایینی کران بالایی

003/0- 155/0- 321/0- 028/0 870/2- 

 
تر از  است و چون این مقدار کوچک 028/0مستقل برابر  ای نمونه استیودنت دو  t–آمده از آزمون دست مقدار به pبا توجه به جدول بالا، 

05/0 =α 05/0داری  است پس فرض برابری میانگین تصادفات دو گروه در سطح معنی=α توان شود و با درنظرگرفتن نتایج قبلی می رد می 

 .هاست دست چپ از ها کمتر دست راست رانندگی تصادفات میزان که گرفت نتیجه
 

 نتایج و بحث

 بشری جوامع آن و اقتصادی فرهنگی اجتماعی، سنگین آثار است و مالی و جانی صدمات و ومیر مرگ مهم بسیار عوامل از رانندگی تتصادفا

 وتحلیل تأثیر تجزیه راستای در تحقیق این. بیشتر است توسعه درحال کشورهای در صدمات این شدت است. داده قرار تهدید مورد شدت به را

تحقیق که برای اولین بار در ایران  این تصادفات آنهاست. نتایج بر فراوانی فردی رانندگان کلان شهرهای اصفهان و تهرانهای  برخی از ویژگی
رانندگان  تصادفات تعداد متوسط که داد دست بودن رانندگان را بر تصادفات رانندگی بررسی کرد، نشان دست یا چپ عامل راست 2تأثیر
دهد که با افزایش  ( است. همچنین نتایج تحقیق نشان می12/0دست ) وسط تعداد تصادفات رانندگان راست(، بیشتر از مت15/0دست ) چپ

 یابد.  سابقه رانندگی، متوسط تعداد تصادفات رانندگان به طور محسوس کاهش می
گردد که در تحقیقات  است لذا پیشنهاد میهای فردی بر میزان تصادفات مورد تأیید قرار گرفته  با عنایت به اینکه در این تحقیق تأثیر ویژگی

گری و تعیین طبقات  های بیمه را در انجام امور بیمه بعدی تأثیر دیگر مشخصات فردی بر فراوانی تصادفات مورد بررسی قرار گیرد تا شرکت
 ریسکی مختلف یاری نماید.
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